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Abstract 

DE 29919214 U UPAB: 20000301 

NOVELTY - The drive includes at least one gas or pneumatic shock absorber 
cylinder, supporting the traveling out movement of the lifting tube (17) 
inside the flanged tube (15), which is arranged so that its piston rods 
(22) travel in and out synchronously with the lifting tube. The spindle 
(16) is a hollow spindle, in which the pneumatic cylinder is inserted. 
USE - Furniture component drive. 

ADVANTAGE - The drive is improved so that pushing force can be 



increased without any increase in motor size or the same pushing power can 
be maintained with a motor of smaller capacity, with the aid of the 
pneumatic cylinder. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The figure 1 shows the furniture drive. 
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@ Elektromotorischer Mobelantrieb 

@ Elektromotorischer Mobelantrieb, insbesondere Hub- 
einrichtung mit einem Gehause, einem Antriebsmotor, ei- 
nem Untersetzungsgetriebe, einer damit rotierend ar>- 
treibbaren Spindel, auf die eine gegen Drehung gesicher- 
te Spindel m utter aufgesetzt ist, die ein Hubrohrtragt, wel- 
ches in einem festen Flanschrohr angeordnet und gegen- 
uber diesem ein- und ausfahrbar ist r dadurch gekenn- 
zeichnet, daft innerhalb des Flanschrohres (15) wenig- 
stens eine die Ausfahrbewegung des Hubrohres (17) un- 
terstutzende Gasfeder (21, 26, 27) derart angeordnet ist, 
dafc deren Kolbenstangen (22, 29, 30) synch ron mit dem 
Hubrohr (17) ein- und ausfahrbar sind. 
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Elektromotorischer Mobelantrieb 



Die Erfindung betrifft einen elektromotorischen Mobelantrieb, insbesondere eine 
Hubeinrichtung, mit einem GehSuse, einem Antriebsmotor, einem Untersetzungs- 
getriebe und einer rotierend antreibbaren Spindel, auf die eine gegen Drehung gesi- 
cherte Spindelmutter aufgesetzt ist, die ein Hubrohr tragt, welches in einem festen 
auBeren Flanschrohr angeordnet und gegenuber diesem ein- und ausfahrbar ist. 

Der in Frage kommende elektromotorische Mobelantrieb ist in vielen Ausftihrungs- 
formen bekannt. Er wird zum Verstellen von Mobelbauteilen verwendet. Aus Si- 
cherheitsgriinden sind die Antriebsmotore Gleichstrommotore, die mit einer Sicher- 
heitsspaxuiung betrieben werden. Das Untersetzungsgetriebe ist ublicherweise ein 
Schneckentrieb, da das Drehzahlverhaltnis des Rotors des Antriebsmotors zur 
Drehzahl der Spindel sehr groB sein muB. Demzufolge wird die linear bewegbare 
Spindelmutter mit einer auBerst niedrigen Geschwindigkeit verfahren. Auf das freie 
Ende des Hubrohres wird ublicherweise ein AnschluBteil in Form eines Gabelkop- 
fes festgesetzt. 
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Wahrend bei den bislang verwendeten MSbelantrieben in der Regel nur eine Kraft 
zur Uberwindung des Eigengewichtes des Mobelbauteils aufgebracht werden muB- 
te, werden nunmehr Antriebe gefordert, urn auch belastete Mobelbauteile, bei- 
5 spielsweise Arbeitstischplatten und dergleichen mit darauf abgestellten Gegenstan- 
den hShenmaBig zu verstellen. AuBerdem sollen bei derartigen Mobeln die Ver- 
stellgeschwindigkeiten erhoht werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen elektromotorischen Mobelantrieb 
10 der eingangs naher beschriebenen Art so weiter zu entwickeln, daB die von der Lei- 
stung des Antriebsmotors aufgebrachte Schubkraft vergroBert wird oder daB bei der 
gleichen Schubkraft die Antriebsleistung des Motors herabgesetzt werden kann. 

Die gestellte Aufgabe wird gelfist, indem innerhalb des Flanschrohres wenigstens 
15 eine die Ausfahrbewegung des Hubrohres unterstiitzende Gasfeder derart angeord- 
net ist, daB deren Kolbenstangen synchron mit dem Hubrohr ein- und ausfahrbar 
sind. 

Eine Gasfeder ist ein allgemein bekanntes und auch bewahrtes Bauteil. Sie werden 
20 fur viele Anwendungsfalle eingesetzt. Allerdings ist es nicht mehr moglich ein an- 
geschlossenes Bauteil zu verschwenken oder anzuheben, wenn dazu verhaltnisma- 
Big grofie Krafte notwendig sind. Durch die erfindungsgemafie Kombination eines 
Elektromotors mit einer Gasfeder ISBt sich nunmehr die Schubkraft urn die von der 
Gasfeder aufgebrachte Kraft erhohen, so daB gegenuber den bekannten Mobelan- 
25 trieben groBere Lasten bewegt werden konnen, wobei auch noch die Verstellge- 
schwindigkeit erhGht wird. Die Gasfeder hat bei dem erfindungsgemaBen elektro- 
motorischen Mobelantrieb bzw. dem Linearantrieb eine Doppelfunktion. Zunachst 
wird die auf angeschlossene Bauteile ausgettbte Kraft erhSht, wenn dieses Bauteil 
angehoben oder nach oben verschwenkt wird, andererseits wirkt das Eigengewicht 
30 beim Absenken beschleunigend. Dieses kann verhindert werden, da in diesem Falle 
die Gasfeder sinngemaB wie eine Bremse wirkt. Es ergibt sich dann noch ein we- 
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sentlicher Vorteil, daB die Bremskraft nicht in Warme umgesetzt wird. Zur ein- 
wandfreien Funktion ist es notwendig, daB die von der Spindelmutter und von der 
Gasfeder bzw. von den Gasfedern aufgebrachten Krafte in gleicher Richtung wie 
die Spindelmutter wirken. Der Antrieb kann so ausgelegt werden, daB beim Einfah- 
5 ren der Spindelmutter nur die Kraft aufgebracht werden muB, die zum Einfahren der 
Kolbenstange der Gasfeder notwendig ist. 

Eine konstruktiv einfache und kompakte Bauweise wird erreicht, wenn die Spindel 
eine Hohlspindel ist, in die die Gasfeder eingesetzt ist. Da die Spindel sich bei ein- 

10 geschaltetem Antriebsmotor dreht, kann die Bohrung der Hohlspindel zwar so aus- 
gelegt sein, daB die Gasfeder schliefiend darin eingesetzt werden kann, daB jedoch 
keine Reibungskrafte auftreten, die die Leistung beeinflussen wtirden. Bei einer ent- 
sprechenden Gestaltung des Antriebes sind keine Befestigungselemente fur die Gas- 
feder notwendig, da sie sich am Gehause oder AnschluBteilen abstUtzen kann. Bei 

15 dieser kompakten Ausfllhrung kann der MSbelantrieb allerdings nur mit einer Gas- 
feder ausgestattet werden. Die Lange ist jedoch nur ein kleirf wenig geringer, als die 
Lange der Spindel. Wenn jedoch die von den Gasfedern aufgebrachten Krafte er- 
hoht werden sollen, ist es zweckmafiig, wenn der Mobelantrieb mit einer Gasfeder 
oder mit mehreren Gasfedern ausgeriistet ist, die auBerhalb der Spindel und inner- 

20 halb des Flanschrohres und im gleichen Winkelabstand zueinander angeordnet sind, 
sofern mehrere Gasfedern vorhanden sind. Die Krafte summieren sich dann. 

Sofern der elektromotorische Mobelantrieb mit einer auBerhalb der Spindel ange- 
ordneten Gasfeder oder auch mit mehreren auBerhalb der Spindel angeordneten 

25 Gasfedern ausgestattet ist, ist vorgesehen, daB das Hubrohr als Mehrkammerrohr 
ausgebildet ist, wobei die Mittellangsachsen der einzelnen Kammern parallel und 
im Abstand zueinander und zur Mittellangsachse der Spindel derart verlaufen, daB 
in einer Kammer die Spindel und in der anderen Kammer oder in den anderen 
Kammern die Gasfeder bzw. die Gasfedern angeordnet sind. Im Hinblick auf die 

30 Kraft und die Geschwindigkeit des Hubrohres ergeben sich dadurch keine Verbes- 
serungen, jedoch ist die Gasfeder bzw. sind die Gasfedern unsichtbar. 
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Sofern der elektromotorische Mobelantrieb mit einer Gasfeder auBerhalb der Spin- 
del angeordnet ist, ist vorgesehen, daB das Hubrohr im Querschnitt etwa achtformig 
ist. Diese Ausfiihrung ist dann zweckmaBig, wennMer Antrieb mit einer auBerhalb 
5 der Spinde! abgeordneten Gasfeder ausgestattet ist. 

Das auBere Flanschrohr konnte bei einer solchen Ausfiihrung dann im Querschnitt 
nierenfbrmig gestaltet sein. Die einseitige Einziehung liegt dann im Bereich zwi- 
schen den beiden Kammern des Hubrohres. Sofem jedoch nur die Spindel innerhalb 

10 einer Kammer liegt und die Gasfeder in dem freien Innenraum zwischen der Innen- 
flache des Hubrohres und der Spindel angeordnet ist, konnte das Rohr im Quer- 
schnitt ovalformig gestaltet sein. Eine Material sparende Ausfiihrung ergibt sich, 
wenn das Flanschrohr in Umfangsrichtung innenseitig profiliert ist. Diese Profilie- 
rung besteht zweckmaBigerweise aus in Langsrichtung des Flanschrohres verlau- 

15 fenden Stegen und Einziehungen. 

/ 

Unabhangig von der jeweiligen Ausfiihrung des elektromotorischen Mobelantriebes 
sind zweckmaBigerweise die Kolbenstangea gegenuber dem dem Antriebsmotor 
abgewandten Ende des Flanschrohres ein- und ausfahrbar und miteinander sowie 

20 mit dem Hubrohr gekoppelt. Dadurch wird ein Synchronlauf zwischen den Kolben- 
stangen der Gasfedem und dem Hubrohr erreicht, wobei durch die Verbindung mit 
dem Hubrohr die voile Kraft Ubertragen wird. Bei einer Ausfiihrung, bei der in dem 
Flanschrohr zwei Gasfedem um einen Winkel von 180° versetzt zueinander ange- 
ordnet sind, sind zweckmaBigerweise die Kolbenstange und das Hubrohr durch ei- 

25 nen Querstift miteinander gekoppelt. Bei einem Antrieb mit mindestens zwei Gas- 
fedem kann es zweckmaBig sein, wenn die dem Antriebsmotor zugewandten Enden 
durch eine Bolzenverbindung mit dem Flanschrohr gekoppelt sind. 



30 



Anhand der beiliegenden Zeichnungen wird die Erfindung noch naher erlautert. Es 
zeigen: 
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i. . 

Fig. 1-3 den erfindungsgemaBen elektromotorischen Mobelantrieb in drei 

verschiedenen Ausfuhrungen. 

Fig. 4 u. 5 Das Hub- und Flanschrohr im Querschnitt in zwei verschiedenen 
5 AusfUhrungen. 

Der in den Figuren 1 - 3 dargestellte elektromotorische Mobelantrieb 10 weist ein 
Gehause 1 1 auf, welches so ausgelegt ist, daB darin die vom nicht dargestellten An- 
triebsmotor angetriebene Schnecke 12 und das damit in Eingriff stehende Schnek- 

10 kenrad 13 gelagert werden konnen. Anstelle des Schneckentriebes konnte auch eine 
andere Art des Untersetzungsgetriebes in das Gehause 1 1 eingebaut werden. Die 
Lagerung erfolgt uber Walzlager. An dieser Seite ist das Gehause 1 1 mit einem Ga- 
belkopf 14 ausgestattet, um den elektromotorischen Mobelantrieb 10 an in ortsfe- 
stes Bauteil anzuschliefien. Das dem Gabelkopf 14 gegenUberliegende Ende des 

15 Gehauses 1 1 ist offen. In diese Offimng ist ein Flanschrohr 15 fest eingesetzt. Die- 
ses Flanschrohr 15 bildet im ZusamrnenhangWt dem Gehause 1 1 die AuBenseite 
des elektromotorischen Mobelantriebes 11. Das Schneckenrad 13 ist fest mit einer 
Spindel 16 verbunden. Dazu ist die Spindel 16 im dargestellten Ausftihrungsbei- 
spiel in eine Bohrung des Schneckenrades 13 fest eingesetzt. Zwischen dem 

20 Flanschrohr 15 und der Spindel 16 liegt bei der Ausfiihrung nach der Figur 1 das 
Hubrohr 17, welches fest mit der auf der Spindel 16 aufgesetzten Spindelmutter 18 
verbunden ist. Das freie, dem GehSuse 1 1 abgewandte Ende des Hubrohres 17 tragt 
einen weiteren Gabelkopf 19, um den elektromotorischen Mobelantrieb 10 an ein zu 
verstellendes, nicht dargestelltes Bauteil anzuschlieBen. Das Flanschrohr 15 ist an 

25 der dem Gehause 1 1 abgewandten Seite durch eine Endkappe 20 verschlossen. 

Bei der Ausfiihrung nach der Figur 1 ist die Spindel 16 eine Hohlspindel. In die 
Bohrung ist eine Gasfeder 21 eingesetzt. Diese Gasfeder sttttzt sich mit einem Ende 
am Gabelkopf 14 ab, konnte sich jedoch auch an Teilen des Gehauses 1 1 abstutzen. 
30 Die ein- und ausfahrbare Kolbenstange 22 der Gasfeder 21 stiitzt sich am Gabelkopf 
19 ab. 
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Im Inneren des Flanschrohres 15 ist noch eine durchgehende Endschalterleiste 23 
eingesetzt, die zwei im Abstand zueinander stehende Endschalter 24, 25 tragt, die 
die Endstellungen der Spindelmutter 18 begrenzen\ Vom grundsatzlichen Aufbau 
unterscheidet sich der restliche Antrieb nicht. Die gleichen Bauteile sind deshalb 
auch mit den gleichen Bezugsziffern versehen. Die Gasfedem 26, 27 liegen bei der 
Ausfuhrung nach der Figur 2 in dem Zwischenraum zwischen dem Hubrohr 17 und 
dem Fianschrohr 15. 

Bei der Ausfiihrung gemaB den Figuren 3-5 ist der elektromotorische Mobelan- 
trieb 10 ebenfalls nur mit einer Gasfeder 21 ausgestattet, die jedoch parallel und im 
Abstand zur Spindel 16 verlauft, d. h. sie liegt in dem freien Innenraum zwischen 
der Innenflache des Flanschrohres 15 und dem Hubrohr 17. Bei dieser Ausfuhrung 
liegt demzufolge die Wirkrichtung der Gasfeder 21 parallel und im Abstand zur 
Wirkrichtung des Rohres 17. Diese Ausfuhrung ist dann vorteilhaft, wenn die Hub- 
kraft einer Gasfeder 21 ausreichend ist, jedoch auf eine kostehintensivere Hohlspin- 
del gemaB der Figur 1 verzichtet werden soil. 

Voraussetzung ist jedoch, daB das dvirch den Versatz der Gasfeder 21 auftretende 
Moment die Funktionen des Mobelantriebes nicht stort. 

Die Figuren 4 und 5 zeigen das Fianschrohr 15 und das Hubrohr 17 mit der Spindel 

16 und der Gasfeder 21 im Querschnitt in zwei verschiedenen Ausfuhrungen. Bei 
der Figur 4 ist das Hubrohr 17 ein Doppelrohr mit zwei parallel und im Abstand zu- 
einander verlaufenden Kammern. Im Querschnitt ist das Hubrohr 17 etwa achtfor- 
mig gestaltet. 

In einer Kammer ist die Spindel 16 angeordnet und in der anderen Kammer ist die 
Gasfeder 21 eingesetzt. Vorteilhaft ist bei dieser Ausfiihrung, daB die Gasfeder 21 
unsichtbar ist. Im Querschnitt ist das Fianschrohr 1 5 nierenformig gestaltet, wobei 
die seitliche Einziehung etwa mittig zwischen den beiden Kammern des Hubrohres 

17 liegt. 



♦ • • 

• • • • 
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Bei der Figur 2 ist der Querschnitt des Flanschrohres 15 etwa ovalformig gestaltet. 
Die Gasfeder 21 ist in dem freien Raum zwischen der Innenflache des Flanschroh- 
res 15 und dem Hubrohr 17 angeordnet. Bei beideh Ausfuhrungen schlieBt sich an 
5 das Hubrohr 17 ein in Langsrichtung verlaufender Schlitz 26 an, in den die End- 
schalterleiste 23 in nicht dargestellter Weise eingesetzt werden kann. 

Bei den Ausfuhrungen nach den Figuren 4 und 5 ist das Flanschrohr 15 innenseitig 
zumindest teilweise profiliert, d. h. an der Innenflache befinden sich in Langsrich- 
10 tung des Flanschrohres 15 verlaufende Nuten und entsprechende Stege. Dadurch 
wird Material gespart und eine ausreichende Belastbarkeit erreicht. 

Die dem Schneckentrieb zugewandten Enden sind mittels Laschen am Flanschrohr 
15 befestigt Die ein- und ausfahrbaren Kolbenstangen gemSB der Figur 2 sind 

15 durch einen Querstift 28 miteinander verbunden. Dieser Querstift 28 durchdringt 
auch den Gabelkopf 19, so daB der Gabelkopf bzw. das Hiibrohr 17 und die Kol- 
benstangen 29, 30 stets synchron ausgefahren werden. Die beiden Gasfedern 26, 27 
sind um einen Winkel von 180 ° zueinander versetzt. Es ist im Gegensatz zu der 
dargestellten Ausfiihrung auch moglich, dafi mehr als zwei Gasfedern in den Zwi- 

20 schenraum zwischen dem Flanschrohr 15 und dem Hubrohr 17 eingesetzt werden. 
Damit jedoch Kippmomente vermieden werden, mtiBte der Winkelversatz stets 
gleich sein. 

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten Ausfuhrungsbeispiele beschrankt. We- 
25 sentlich ist die Gasfeder 21 bzw. wesentlich sind die Gasfedern 26, 27, deren Kol- 
benstangen 22, 29 und 30 synchron mit dem Hubrohr 17 ein- bzw. ausgefahren 
werden. 
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Schutzanspriiche 



1. Elektromotorischer Mobelantrieb, insbesondere Hubeinrichtung mit einem Ge- 
hause, einem Antriebsmotor, einem Untersetzungsgetriebe, einer damit rotie- 
rend antreibbaren Spindel, auf die eine gegen Drehung gesicherte Spindelmutter 

10 aufgesetzt ist, die ein Hubrohr tragt, welches in einem festen Fianschrohr ange- 

ordnet und gegenuber diesem ein- und ausfahrbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB innerhalb des Flanschrohres (15) wenigstens eine die Ausfahrbewe- 
gung des Hubrohres (17) unterstutzende Gasfeder (21, 26, 27) derart angeordnet 
ist, daB deren Kolbenstangen (22, 29, 30) synchron mit dem Hubrohr (17) ein- 

15 und ausfahrbar sind. 



20 



Elektromotorischer MSbelantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Spindel (16) eine Hohlspindel ist, in die die Gasfeder (21) eingesetzt 
ist. 



3. Elektromotorischer Mobelantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Mobelantrieb mit einer Gasfeder (21) oder mit mehreren Gasfedern 
(26, 27) ausgeriistet ist, die aufierhaJb der Spindel (16), vorzugsweise aufierhalb 
des Hubrohres (17) und innerhalb des Flanschrohres (15) angeordnet ist bzw. 

25 sind und daB die gegebenenfalls im gleichen Winkelabstand zueinander stehen. 

4. Elektromotorischer Mobelantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Hubrohr (17) als Mehrkammerrohr ausgebildet ist, daB die Mittellangs- 
achsen der einzelnen Kammer parallel und im Abstand zueinander sowie zur 

30 Mittellangsachse der Spindel 16 verlaufen, und daB in einer Kammer die Spin- 
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del (16) und in der anderen Kammer oder in den anderen Kammern die Feder 
(2 1) bzw. die Gasfedern (26, 27) angeordnet sind. 

5. Elektromotorischer Mobelantrieb, der mit einer Gasfeder und einer Spindel 
5 ausgerilstet ist nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Hubrohr 

(17) im Querschnitt etwa achtformig gestaltet ist. 

6. Elektromotorischer MGbelantrieb, bei dem die Gasfeder in dem Innenraum zwi- 
schen der Innenflache des Flanschrohres (15) und dem Hubrohr (17) angeordnet 

10 ist nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche 1-4, dadurch ge- 

kennzeichnet, daB das Flanschrohr (15) im Querschnitt ovalfbrmig gestaltet ist. 

7. Elektromotorischer Mobelantrieb, bei dem das Hubrohr (17) zwei einzelne 
Kammern aufweist, nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das 

1 5 Flanschrohr (1 5) im Querschnitt nierenformig ausgebildet ist. 

8. Elektromotorischer Mobelantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspriiche 1-7, dadurch gekennzeichnet, daB die Innenflache des 
Hubrohres (17) und/oder des Flanschrohres (15) zumindest teilweise in Um- 

20 fangsrichtung profiliert ist. 



9. Elektromotorischer Mobelantrieb nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Profilierung aus Stegen und entsprechenden Einziehungen gebildet ist. 

25 10. Elektromotorischer Mobelantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspriiche 1-9, dadurch gekennzeichnet, daB die Kolbenstangen (29, 30) 
gegenuber dem dem Antriebsmotor abgewandten Ende des Flanschrohres (15) 
ein- und ausfahrbar und miteinander sowie mit dem Hubrohr (17) gekoppelt 
sind. 



30 
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11. Elektromotorischer Mobelantrieb nach Anspruch 4, bei dem im Flanschrohr 
zwei Gasfedern angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Kolben- 
stangen (29, 30) und das Hubrohr (17) durch einen Querstift (28) miteinander 
gekoppelt sind. 

12. Elektromotorischer Mobelantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspriiche 3 bisll, dadurch gekennzeichnet, daB die Gasfedern (26, 27) 
an der dem Antriebsmotor zugewandten Seite mittels einer Bolzenverbindung 
mit dem Flanschrohr (15) verbunden sind. 
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